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La Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda gestiona, a través de la Agencia de
Obra Publica de la Junta de Andalucia (AOPJA), los ferrocarriles metropolitanos en servicio comercial
(Linea 1 del Metro de Sevilla, Lineas 1y 2 del Metro de Malaga, Metro de Granada y Tranvia de la Bahia
de Cadiz). La Consejeria de Fomento ha apostado de forma inequivoca por cumplir con las directrices
europeas: la reduccion de las emisiones de CO2 a la atmdsfera, fomentando el uso del transporte
publico, entre ellos los metropolitanos, con un servicio eficiente en términos de tiempos de viaje, regu-
laridad y capacidad, y ambientalmente sostenibles.

Para fomentar el uso del transporte publico hay que garantizar la calidad y eficacia del servicio,
haciendo uso de las nuevas tecnologias del transporte, medidas que se han ido implementando a lo
largo de estos afios. Las nuevas tecnologias y la digitalizacion del sector de las infraestructuras han
llegado para quedarse y no tienen otro objetivo que el de mejorar el servicio y captar mas demanda
para hacer ciudades mas saludables.

Andalucia es la Unica comunidad auténoma que gestiona, directa o indirectamente, sistemas ferrovia-
rios metropolitanos en cuatro aglomeraciones urbanas distintas: las de Sevilla, Malaga, Granada y la
Bahia de Cadiz. Esta red de ferrocarriles metropolitanos suma 70 kildmetros de trazado, 85 paradas y
estaciones, y una inversion ejecutada de 2.328 millones de euros.

En 2024, fruto también de las politicas de bonificacion del transporte publico respaldadas por la Junta
de Andalucia, el volumen de viajeros agregados de los cuatro metropolitanos rozé los 60 millones de
viajeros. Los metros de Sevilla, Malaga, Granada y el Tranvia de la Bahia de Cadiz han transportado
durante el pasado afio 2024 un volumen agregado de 59.359.680 usuarios. Esta cifra equivale a un
incremento del 18,3% con respecto al afio anterior, marcando asi un nuevo record anual.

Por tanto, el servicio de los cuatro metropolitanos (Sevilla, Malaga, Granada y Bahia de Cadiz) ha lo-
grado un desarrollo notable, tanto en términos cuantitativos, captando en 2024 unos 25,4 millones de
viajeros adicionales respecto a 2022, en virtud de las puestas en servicio de la extension del Metro de
Malaga al centro histérico asi como por la inauguracién del Trambahia, la bonificacidn de los titulos
multiviajes, o por las mejoras implementadas. Como, también, en términos cualitativos, pues las en-
cuestas anuales de satisfaccion del usuario han arrojado una valoracién global en los cuatro sistemas
de transporte de notable alto (algo mas de un 8, en una escala de 0 a 10, en los cuatro casos).

Beneficios medioambientales

Gracias a los desplazamientos en transporte publico ferroviario en el afio 2024, se han evitado un total
de 16,59 millones de desplazamientos en vehiculos privados, asi como la emision de 29.487 tone-
ladas de CO2 (dioxido de carbono) a la atmésfera en estas dreas metropolitanas, contribuyendo asi
en la lucha contra el cambio climatico.



En el tema medioambiental, la Agencia de Obra Publica instalé en junio de 2024 aparcamientos segu-
ros para cerca de 300 bicicletas y vehiculos de movilidad personal (VMP), entre ellos patinetes
eléctricos, en estaciones y paradas de los metros de Sevilla, Malaga, Granada y del Trambahia, con un
presupuesto de ejecucién que ascendié a mas de medio millon de euros cofinanciados con fondos
europeos. También cabe resaltar la inauguracion en abril de 2024 de la nueva cubierta vegetal sobre el
Recinto de Talleres y Cocheras de Metro de Granada, que incorpord también la instalacion de placas
solares en éste y otros equipamientos del metropolitano, y el avance en la ejecucion de la tercera fase
de la Planta Solar de Metro de Malaga, entre otras acciones.

Mejoras en la operacidn:

En cuanto a la eficiencia energética y de modernizacion, se estan llevando a cabo mejoras cualitativas
en los metros andaluces y el Trambahia. La Agencia de Obra PuUblica, que gestiona estas redes metro-
politanas, esta aplicando medidas que elevan los parametros de calidad de los servicios de explotacion
de los metros, seglin las necesidades de los ciudadanos. En términos generales, por ser de aplicacion
comun en los cuatro ferrocarriles metropolitanos, figuran las siguientes actuaciones:

- laimplantacion de sistemas inteligentes de pago mediante la validacién directa con tarje-
ta bancaria (sistema EMV) o teléfono mévil (implantado en Sevilla, Malaga y Bahia de Cadiz, y
en ejecucién en Granada);

- la mejora en los canales de atencion al usuarios (incorporando asistentes “chabot” o pro-
gramas inteligentes de mensajeria, como es el caso de Metro de Sevilla, Malaga y Granada);

- las mejoras en el mantenimiento de las flotas de trenes, o la tendencia al autoconsumo de
energia, mediante la instalacion de parque de energia solar fotovoltaica en los metros de
Sevilla (abril 2023), Malaga (en fase de ejecucion final la Ill y dltima fase de su planta solar) y
Granada (abril de 2024);



- implantacion de sistemas de conteo de usuarios para controlar y anticipar la respuesta ante
los flujos y ocupacion en trenes y andenes (Metros de Sevilla y Malaga, y en fase de implemen-
tacion en Metro de Granada y en el Trambahia);

- implantacién de sensores para medir de la calidad ambiental (en Metro de Sevilla, en el inter-
ior de los trenes, y en Metro de Granada y en el Trambahia en las paradas en superficie, ya im-
plementadas en los tres casos, entre el verano de 2022 y 2023);

- la modernizacion de los sistemas de comunicaciones, seguridad e informacion al viajero
en los cuatro ferrocarriles metropolitanos, o la implantacién de simuladores de conduccion
en Metro de Malaga (operativo desde julio de 2023) y en Metro de Granada (en 2024 en su fase
final de ejecucion para su implantacion en 2025), o la recuperacidn/regeneracion de energia a
partir del frenado de los trenes (implantado en el Trambahia en junio de 2023 tras una inver-
sion de 1 millon de euros) entre otras actuaciones.

Digitalizacion de la gestidn:

También, desde el punto de vista de digitalizacién de la gestién, cabe destacar la implantacién de un
gemelo digital BIM, con una inversion en ejecucion de 2,2 millones de euros, y en fase final de desarro-
llo, y que constituye un novedoso sistema de realidad virtual que permite recrear situaciones que para
planificar un 6ptimo mantenimiento de esta infraestructura y mejorar los parametros de calidad del
servicio, asi como para tener respuesta ante posibles incidencias que puedan ocurrir en el futuro. Se
aplicara a la gestion/mantenimiento del Metro de Granada y del Trambahia.

Metro de Granada ha cerrado el afio 2024 con mas de 16 millones de viajeros (16.243.044), un 14,5%
mas que el afio anterior 2023. El metropolitano se anota asi un nuevo récord de demanday acumula a
final de 2024 cerca de 80 millones de viajeros transportados desde su puesta en servicio en
2017(79.892.828).




El promedio de viajeros diarios durante 2024 se situd de 44.380 usuarios frente a los 38.851 usuarios de
2023. Las jornadas laborables (de lunes a viernes, salvo festivos) destacaron porque, por primera vez,
se superd la media diaria de 50.000 pasajeros, mientras que el promedio diario en fin de semana y dias
festivos fue de 32.252 usuarios. El dia que marco el récord de pasajeros en 2024 en una misma jornada
fue el 29 de mayo, dia previo a la festividad del Corpus, con 89.913 usuarios.

En la encuesta de satisfaccién anual, los usuarios del ferrocarril metropolitano destacaron como as-
pectos mas valorados del servicio la conduccion de los trenes, el mantenimiento y la limpieza de trenes
y estaciones, otorgando una valoracion global del notable alto (8,33 sobre 10) en la prestacién del
servicio.

A lo largo de 2024, Metro de Granada ha continuado implementando mejoras para incrementar la satis-
faccion del usuario, en linea con el compromiso de la Junta de Andalucia en contribuir a una movilidad
sostenible y eficiente. Principalmente, cabe destacar:

o en octubre de 2024 se procedid a la adjudicacion y contratacion de la implantacion de
una plataforma CRM (Customer Relationship Management), que incluye entre sus
prestaciones la inclusion de un asistente virtual (Chatbot), una aplicacion informatica
de inteligencia artificial disefiada para resolver dudas en tiempo real. Con este nuevo
contrato, que se ha formalizado por 160.089 euros, el metropolitano espera dar un sal-
to en la digitalizacion de la gestion integral de las relaciones con sus usuarios.

o el afan por satisfacer las necesidades de los usuarios y mejorar la calidad del servicio ha
llevado a Metro de Granada a aprobar un nuevo reglamento de viajeros que, como
novedad, permite el acceso al metro de mascotas y perros de compafiia con trans-
portin o bozal.

o Puesta en marcha de ocho nuevas unidades del Metro de Granada: Las ocho nuevas
unidades adquiridas por la Agencia de Obra Plblica para el Metro de Granada estan
concebidas, tanto para la mejora del actual servicio (linea Albolote-Maracena-Granada-
Armilla), como para dar cobertura a la Prolongacién Sur (Armilla-Churriana de la Vega-
Las Gabias). El contrato de suministro de los nuevos trenes tiene un presupuesto de 40
millones de euros.
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Tras recibir las 8 nuevas unidades (Urbos 100) en el recinto de Talleres y Cocheras, y
llevar a cabo las pruebas dinamicas en el trazado, la formacion y habilitacion de los
conductores y la tramitacion de la autorizacion para la puesta en servicio, en diciembre
de 2024 se incorporaron al servicio 3 de los 8 nuevos trenes. Con la ampliacion de la flo-
ta completa, ya en 2025, se ha aumentado la capacidad de transporte (plazas ofertadas)
en un 21% y se ha mejorado la frecuencia de paso en hora punta (pasando de un inter-
valo de un tren cada 8 minutos a un tren cada 6 minutos).

Cubierta Vegetal: Metro de Granada cuenta, a partir de abril de 2024, con una cubierta
vegetal en el recinto de talleres y cocheras, que incluye una superficie ajardinada y la
instalacion de placas fotovoltaicas que refuerzan el caracter sostenible del metropoli-
tano. Las obras de esta cubierta han supuesto una inversion de 6,36 millones de euros,
a los que hay que sumar un millén mas de la instalacion de placas solares, lo que arroja
una inversion total de 7,3 millones, cofinanciada con fondos React de la Unidn Europea.
La cubierta vegetal cumple un doble objetivo: proporciona sombra a la playa de vias
del recinto de Talleres y Cocheras, prolongando la vida util de los trenes y mejorando
las condiciones de trabajo del personal de mantenimiento y explotacion, e incrementa
la eficiencia energética del Metro de Granada al combinar la produccién de energia so-
lar mediante placas fotovoltaicas con la absorcidon anual de casi 20 toneladas de CO,,
reforzando su impacto positivo sobre la calidad del aire. La enorme estructura, de 9.000
metros cuadrados construida sobre 120 pilares de una altura maxima de 12 metros, al-
berga ocho vias con capacidad para el estacionamiento de hasta 32 unidades. Este afo-
ro es mas que suficiente, no solo para albergar la anterior flota de 15 unidades, sino pa-
ra las ocho nuevas unidades adquiridas para la mejora del servicio y la futura Prolonga-
cion Sur del Metro de Granada. Por otra parte, la cubierta vegetal, con mas de 3.300
metros cuadrados de superficie ajardinada y 1.400 placas fotovoltaicas instaladas (que
ocupan 2.400 metros cuadrados), refuerza el caracter sostenible del metro, disminu-
yendo la huella de carbono y mejorando la eficiencia energética propia del medio de
transporte colectivo.




Prolongacién sur del Metro de Granada:

La Prolongacion Sur del Metro de Granada recorrera las poblaciones de Armilla, Churriana de la Vega y
Las Gabias. Tiene una longitud total de 4,7 kildmetros de trazado, 100% en superficie, y 7 nuevas para-
das (sin contar la parada inicio de Armilla, que forma parte de la linea en explotacion comercial).

Las obras de prolongacion sur del Metro de Granada desde Armilla a Churriana de la Vega y Las Gabias
comenzaron en Churriana en diciembre de 2023. En abril de 2024 comienzan las obras del tramo 2 en
Las Gabias. Durante todo el ejercicio de 2024, el avance de las obras es notable en su parte de obra civil
(infraestructura, montaje de via, urbanizacion y marquesinas de paradas), sobre todo en la construc-
cion de la plataforma de via a lo largo del trazado. Los contratos de ejecucion de las instalacionesy de
la sefializacion ferroviaria (comuin a ambos tramos) se iniciaron el 8 marzo del afio 2024.

Las obras del tramo 1 son de caracter mas urbano, y estan precedidas de la apertura de una Oficina de
Atencion al Ciudadano y numerosos desvios de trafico y habilitacion de aparcamientos alternativos en
coordinacion con el Ayuntamiento de Churriana. En el tramo 2, las obras tienen un caracter mas inter-
urbano, destacando la construccidon del puente sobre el rio Dilar y el intercambiador de La Gloria.
Igualmente, se avanzaba en la ejecucion de subestaciones eléctricas y en el puesto de control secunda-
rio (PCS) en el Vial del Machuchén (cuyos acabados recrean los antiguos secaderos de tabaco de la
Vega de Granada). A final de afio, en diciembre de 2024, se hacia la primera soldadura de via en Chu-
rriana de la Vega.

Conexidn ciclopeatonal entre el PTS y Armilla

Esta nueva via ciclopeatonal, que supone una inversion de 3,44 millones de euros, discurre en gran
parte de su recorrido en paralelo al trazado del Metro de Granada en una longitud total de 757 metros,
salvando con un paso inferior la barrera fisica que constituye la autovia de circunvalacién A-44 (ac-
tualmente denominada GR-30). La conexion ciclopeatonal se concibe como una conexiéon comoda y
segura para la movilidad activa y respetuosa con el medio ambiente. Se trata de una actuaciéon muy
demandada, sobre todo desde la apertura del centro comercial de esta zona donde se ubica la parada
Sierra Nevada del Metro de Granada.



Las obras comenzaron en febrero de 2023. Una vez quedaron ejecutados los dos pasos inferiores bajo
el tronco principal de la circunvalaciéon A-44 (GR-30) y una via de servicio, que constituian las dos prin-
cipales y mas complejas estructuras, en 2024 se siguié avanzando en su ejecucion hasta completarse el
80% de la infraestructura. En junio de 2024, se suspende temporalmente la ejecucion de las obras al no
poder disponerse de los terrenos, de dominio publico ferroviario, que cruzan la nueva infraestructura
con el acceso viario rodado al centro comercial anexo.

Durante el ejercicio de 2024, el Trambahia ha contabilizado 2,16 millones de pasajeros, casi un 10%
mas que en 2023, consolidando asi su servicio con trenes de recorrido corto hasta Rio Arillo (San Fer-
nando), con posibilidad de transbordo al Cercanias de Cadiz, y trenes de recorrido completo desde
Pelagatos, en Chiclana de la Frontera, hasta estacion de trenes de Cadiz capital. Superaba asi, por pri-
mera vez desde su puesta en servicio (26/10/2022), el umbral de los dos millones de pasajeros/afio. La
encuesta de satisfaccién del usuario en 2024 arrojé un notable alto, con un indice de Calidad Percibida
por el usuario del 8,16 (en una escala del 0 al 10). Durante 2024, ademas, ha mejorado y ampliado su
oferta de servicios, incorporando 4 trayectos adicionales por sentido en fines de semana y festivos.
Este segmento de jornadas es especialmente destacado en el Trambahia, por la demanda de despla-
zamientos de ocio, compras, etc.

Ademas, desde 2024, la AOPJA han iniciado la renovacién de los contratos de mantenimiento del
Trambabhia, una vez van expirando las vigencias de los diferentes contratos de mantenimiento, limpie-
zay seguridad que se formalizaron antes del inicio de la explotacion comercial. También ha licitado en
octubre de 2024 por medio millén de euros, la sustitucion de todas las luminarias del metropolitano de
la Bahia de Cadiz por tecnologia LED, profundizando asi en la eficiencia energética del Trambahia.

En cuanto a la infraestructura, el hito mas resefiable fue la puesta en servicio de la pasarela ciclopeato-
nal del Trambahia en Tres Caminos (Puerto Real): La estructura, inaugurada el 31/01/2024 tras una
inversion de 1,4 millones de euros, proporciona un acceso para peatones y ciclistas desde la parada de




Tres Caminos del Trambahia, hasta la zona industrial y comercial situada al otro margen de la autovia
CA-33, que une la A-4 (Sevilla-Cadiz) y la A-48 (Algeciras) con la ciudad de Cadiz rodeando San Fernando.
La actuacion da sentido a esta parada del tranvia, situada en un tramo interurbano del recorrido, en
una zona de marismas y suelo no urbanizable protegido entre Chiclana de la Frontera y San Fernando,
una localizacién que limitaba mucho su uso y funcionalidad.

La llegada del metro al centro de la ciudad (marzo de 2023) disparé exponencialmente las cifras de
usuarios del metro, siendo todo un éxito y duplicando las cifras de demanda del afio anterior. Hasta su
llegada al centro, el Metro de Malaga transportaba una media diaria de 19.000 viajeros, lo que suponia
un volumen anual de 6,7 millones de usuarios. La llegada al centro ha duplicado la demanda de viaje-
ros (13,6 millones de pasajeros en 2023 frente a 6,7 millones de usuarios de 2022, un 103% mas,
cumpliéndose asi la estimaciones iniciales de la Junta de Andalucia).




Esta senda de crecimiento se ha mantenido durante el afio 2024, respaldada en mejoras como la
puesta en servicio de 4 nuevos trenes (septiembre 2023), que ha permitido aumentar la capacidad de
transporte y mejorar la frecuencia de paso en hora punta, arrojando un nuevo récord histérico de usua-
rios. En concreto, Metro de Malaga, sociedad concesionaria de la Junta de Andalucia participada en un
76,31% por el fondo Vauban y en el 23,69% del capital restante por la AOPJA, transportdé a mas de
18,25 millones de pasajeros en 2024 (un 34% mas que en 2023), con un crecimiento en términos ab-
solutos de 11,5 millones de usuarios nuevos frente al volumen de la anterior red, cuando el suburbano
concluia en El Perchel/Maria Zambrano.

Asociada a la llegada del suburbano al centro histérico, se procedié a la terminacion de las obras re-
posicion de la rampa que sirvio de acceso al tiinel de ampliacion del metro desde Maria Zambrano
hasta Guadalmedina y Atarazanas. Esta Ultima cicatriz urbana, que se ha mantenido en Callejones del
Perchel durante practicamente 15 afios, quedd restituida totalmente el 15 de julio de 2024 tras una
inversion cercana al millén de euros (965.846 euros).

En marzo de 2024, se llevd a cabo laimplantacion del pago/validacion directa con tarjeta bancaria en el
Metro de Malaga. El suburbano dio un nuevo paso en la digitalizacién de su gestion y prestacion del
servicio. El suburbano incorpor6 el sistema de pago inteligente EMV Contactless, bajo la denominacion
comercial Metro Pay, que permite la validacion directa de los usuarios con tarjeta bancaria, tanto en
formato fisico como con dispositivo movil, para acceder al metro, sin tener que adquirir o recargar titu-
los de viaje. En una primera fase este sistema ha dado cobertura a los titulos ocasionales (billetes sen-
cillos o univiajes).

Prolongacién soterrada de la L2 del Metro de Malaga entre Guadalmedina vy el Hospital Civil

La ampliacién de la Linea 2 hasta la zona del nuevo hospital dara cobertura, principalmente, al distrito
Bailén-Miraflores que cuenta con mas de 60.000 habitantes y es uno de los mas densamente poblados
de la capital. Ademas, cubrird equipamientos sanitarios de primer orden, como el Hospital Civil, el
Materno y el futuro 3° Hospital de Malaga.
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Las obras del primer tramo Guadalmedina - Hilera comenzaron en febrero de 2024 con un presupuesto
de 45 millones de euros y un plazo de 36 meses, con la presencia del presidente de la Junta de Andaluc-
fa. El tramo se inscribe en las calles Armengual de la Mota, Hilera y Santa Elena. Con 637 metros de lon-
gitud, discurre bajo tierra desde la estacion de Guadalmedina hasta una vez superada la futura esta-
cion Hilera.

En julio de 2024 se procedid a la licitacion del segundo de los tres tramos en los que se divide la obra,
en concreto de Hilera a Eugenio Gross, con un presupuesto de 58,14 millones de euros y 36 meses de
plazo, tal y como anuncié el presidente de la Junta en el acto de inicio de las obras del primer tramo
(14/02/2024). Se deja para el 2025 la licitacion de las obras del tercer y ultimo tramo en el que se divide
el trazado, entre Eugenio Gross y Blas de Lezo, por mas de 63 millones de euros.

Ademas, en noviembre de 2024, la Agencia de Obra Pudblica procedio a la licitacion del contrato para la
redaccion del proyecto constructivo para la arquitectura de estaciones e instalaciones de la pro-
longacidn de la Linea 2 del metro de Malaga hasta el Hospital Civil. El presupuesto base de licitacion
asciende a 850.000 euros. Este contrato permite seguir avanzando en los trabajos de puesta en servicio
de la futura prolongacion, ya que junto a los contratos de obra civil de los tres tramos, se deberan lle-
var a cabo también la ejecucion del contrato de ejecucion de la arquitectura de estaciones e instalacio-
nes, asi como de la sefializacidn ferroviaria, en el conjunto del trazado.

Estudio Informativo para la Ampliacién del Metro de Malaga

Finalmente, en septiembre del afio 2024, la Agencia de Obra Publica procedi6 a la licitacion de la re-
daccién del Estudio Informativo para la Ampliacion del Metro de Malaga por cerca de un millén de
euros (900.000) y un plazo de 17 meses para su elaboracion desde la formalizacion del contrato. La
redaccion del estudio informativo debera analizar las alternativas de trazado de la ampliacion de la red
de Metro de Malaga, tomando como referencia los tres corredores prioritarios del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Malaga: El Palo-Rincén de la Victoria; Ciudad Jardin y PTA. El estudio y selec-
cion de las distintas alternativas de trazado de los distintos corredores definiran una futura red de me-
tro continua y completamente conectada a todos los niveles de infraestructura, superestructura de via
e instalaciones. El estudio informativo analizara las posibles conexiones intermodales con otros modos
de transporte y sus infraestructuras existentes o futuras, con especial énfasis en los modos ferroviarios,
incluyendo el estudio o disefio de intercambiadores y aparcamientos disuasorios. Este estudio servira
de base a los procedimientos de informacidn publica, tramitacion ambiental y evaluacién de impacto
en la salud, incluyendo las fases de evaluacion de alegaciones, audiencia a las administraciones, y ob-
tencion de la Autorizacion Ambiental Unificada y de la Evaluacion de Impacto en la salud, hasta la
aprobacion final del estudio informativo.

Metro de Sevilla, sociedad concesionaria de la Junta de Andalucia participada mayoritariamente por
Globalvia en un 88,23% del capital y en el 11,77% restante por la AOPJA, cerré el afio 2024 con
22.690.753 viajeros, una cifra récord, con un crecimiento del 11% con respecto al afio anterior. Desde
su puesta en 2009, este transporte publico adscrito a la Agencia de Obra Publica transporté cerca de
236 millones de usuarios (235.923.065) hasta final de afio 2024. El promedio de viajeros anual durante
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2024 se situd de 61.997/usuarios dia, frente a los 55.970 de 2023. En jornadas laborables la media se
elevd a 70.626 usuarios/dia, mientras que en fin de semana es de 43.631.

Otros parametros que han continuado estables en este 2024 son la distribucion de los desplazamientos
por titulos de viaje utilizados. Los titulos de transporte recurrentes, como la Tarjeta del Consorcio de
Transportes, el Bonometro y el Bono Plus 45, ya sea validando con tarjeta sin contacto o bancaria, ab-
sorben el 97% de las validaciones. Cabe resefiar, también, que la validacion directa con tarjeta banca-
ria, sistema lanzado de forma pionera en 2020 por Metro de Sevilla, sigue creciendo y alcanzé en 2024
una cuota del 23,65% de las validaciones totales realizadas. En la encuesta de satisfaccion anual, los
usuarios del ferrocarril sevillano declaran que eligen usar el metro por su rapidez, el aspecto mas valo-
rado del servicio de transporte, otorgando una valoracion global del notable alto en la prestacion del
servicio.

A lo largo de 2024, Metro de Sevilla ha continuado implementando mejoras para incrementar la satis-
faccion del usuario, en linea con el compromiso de la sociedad concesionaria en contribuir a una movi-
lidad sostenible y eficiente:

Se ha llevado a cabo un proyecto de redisefio de la sefalética para facilitar la orientacion de las
personas y optimizar su transito por las instalaciones y trenes, mejorando su experiencia. Tras un mon-
taje piloto en el que se analizaron diferentes alternativas, se esta extendiendo la solucidn a todas las
estaciones e instalaciones del metropolitano.

La renovacion de la sefializacion va acompafiada del cambio del logotipo de Metro de Sevilla, desarro-
llado por la Agencia de la Obra Publica. Esta renovacion de la sefialética y de la identidad visual busca
ofrecer una imagen moderna, coherente y mas alineada con las necesidades de los usuarios.

En el transcurso del afio 2024, la Agencia de Obra Publica ha completado la puesta a punto de las cinco
unidades del sistema tranviario de Jaén, cuyo presupuesto se eleva a 1,8 millones de euros. De hecho,
en noviembre de 2024, y una vez concluida la revision, reparacion y reposicion de componentes de las
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5 unidades, se llevaron a cabo las pruebas por el trazado de estas unidades, al objeto de verificar la
correcta puesta a punto de las cinco unidades de su flota. En el marco de este contrato, quedan pen-
dientes pruebas de integracion con los sistemas tranviarios, una vez concluya la puesta a punto de las
instalaciones y sistemas. Ademas, las unidades han incorporado una nueva identidad corporativa
acorde con la del conjunto de ferrocarriles metropolitanos gestionados por la Junta de Andalucia.
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Jornadas sobre Autoproteccién y Seguridad en metros y tranvias:

Hasta 180 responsables de la gestion y construccion de los ferrocarriles metropolitanos de toda Espafia
y de los operativos de emergencias en Andalucia, se han reunido durante los dias 4 y 5 de marzo de
2024 en el Palacio de Congresos de Granada para poner en comun los planes de autoproteccion de
los metros y tranvias, que procuran desplazamientos seguros a los ciudadanos. Estas jornadas fue-
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ron organizadas por la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, a través de la
Agencia de Obra Publica.

29° Comités técnicos de Alamys en Granada:

Mas de 150 expertos de paises latinoamericanos y de la Peninsula Ibérica se reunieron en Granada, del
30 de junio al 4 de julio, para analizar soluciones energéticas y ambientales que contribuyan a hacer
de los metros y tranvias un transporte publico mas eficiente. Los 29° comités técnicos de Alamys se
han celebrado en torno a temas sectoriales, en materia de planificacion, gestion, mantenimiento, ope-
raciones y comité de tranvias. Ademas, se han mantenido reuniones bilaterales, grupos de trabajo y
visitas técnicas, concretamente a la cubierta vegetal en los talleres y cocheras del Metro de Granada,
que ha ejercido de anfitrion.
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Cluster andaluz de empresas ferroviarias:

Al margen de nuestra participacion en otros proyectos o encuentros del cluster ferroviario, donde par-
ticipan también empresas andaluzas, la AOPJA ha participado en abril de 2024 en el Ill Encuentro de
Clusteres organizado por nuestro socio el Railway Innovation Hub. En este Foro, dedicado no solo a la
industria ferroviaria, sino también naval y aeroespacial, la Agencia de Obra Publica tuvo la oportunidad
de analizar los retos sectoriales y tecnoldgicos a los que se enfrentan los ferrocarriles metropolitanos
andaluces.

La Agencia de Obra Publica, que tiene como una de sus lineas estratégicas la innovacion tecnoldgica en
los metros y ferrocarriles andaluces que gestiona, se adhirié en junio de 2021 al HUB ferroviario “Rail-
way Innovation Hub Spain (RIH)”, con sede en el Centro de Tecnologias Ferroviarias (CTF) de Malaga.
Con su participacion en este HUB, la AOPJA ha empezando a colaborar en la resolucion de retos tec-
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noldgicos de administradores ferroviarios, y a beneficiarse de soluciones tecnoldgicas presentadas
para dar respuesta a necesidades concretas del sector de la movilidad e infraestructuras ferroviarias.
Ademas participa en el desarrollo de Lineas Estratégicas o Grupos de Trabajo, aportando su experien-
cia en las relacionadas con la "Metodologia BIM en el Sector Ferroviario". También colabora con la ofi-
cina de Proyectos de I+D+i, para el impulso de iniciativas y resolucion de necesidades tecnoldgicas de
manera individual o conjunta, destacando también nuestra contribucién al grupo que desarrolla bater-
ias de hidrégeno para los trenes. El Railway Innovation Hub Spain (RIH), ubicado en el Parque Tecnolé-
gico de Andalucia (PTA), es una agrupacion o cluster de empresas del sector ferroviario, industrial y de
innovacion que tiene como mision el impulso de la tecnologia y conocimiento del sector ferroviario a
nivel internacional, mediante la generacidn de proyectos colaborativos de I+D, la comercializacion de
tecnologia y el know-how, la promocién del emprendimiento y la prestacion de servicios especializa-
dos.
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